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MOTORTEILE, DIE BEI EINGEBAUTEM MOTOR DEMONTIERT WERDEN
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ol

DEMONTAGE UND MONTAGE DES MOTORS

| DEMONTAGE DES MOTORS

1 Bevor der Motor aus dem Rahmen genommen wird,
reinigt man ihn griindlich mit einem geeigneten Reini-
gungsmittel.
Nachfolgend wird das Ausbauen des Motors genau be-
schrieben.
® Linken und rechten Rahmendeckel nach Entfernen

der Schrauben abnehmen.

¢ Die Sitzbank nach Entfernen der Schrauben von
beiden Seiten abnehmen.

¢ Die Batteriekabel (© und @) von den Batteriepolen
abklemmen.

VORSICHT:
Unbedingt das ©-Kabel zuerst abkiem-
men.

¢ Den Kraftstoffhahn zudrehen (OFF) und die Kraft-
stoffschlauchklammer zur Seite verschieben. Dann
den Kraftstoffschlauch vom Kraftstoffhahn abtren-
nen.

I ¢ Die beiden Schrauben hinten am Kraftstofftank ent-

i fernen und den Kraftstofftank nach hinten wegzie-

] hen.
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¢ Die SchalldampferanschluBschraube @) 16sen.

¢ Die Auspuffrohrschrauben @ und Schalldampfer-
befestigungsschrauben (@ entfernen. Dann Schall-
dampfer und Auspuffrohr abnehmen.

ZUR BEACHTUNG:

Wenn sich das Auspuffrohr nicht ohne
weiteres abnehmen laft, die Hupe ®
nach Entfernen der Schraube herausneh-
men, um mehr Spiel zu gewinnen.

¢ Die beiden Olkiihlerschlduche von der Kupplungsab-
deckung abtrennen.
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o Den Olkuhler nach Entfernen der Motorbefestigungs-
schrauben und der mit dem Olkiihler in Verbindung
stehenden Schrauben abnehmen.

¢ Die Dekompressionsseilziige (1) und (2) abtrennen.
* Die Gasseilziige (&) und (B) abtrennen.

@ Manueller Dekompressionsseilzug

@ Automatischer Dekompressionsseilzug

® Zugseilzug

Riickholseilzug

¢ Die Vergaserspannschrauben (3 losen.

¢ Die Luftfiltergehdusebefestigungsschrauben (@) ent-
fernen.

¢ Die Batteriehalterschrauben (5) entfernen.

s Das Luftfiltergehduse und den Batteriehalter nach
hinten schieben, dann den Vergaser entfernen.

| Rt v
Innenseite des
Hinterradschutzblechs
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¢ Die Entlifterschlauchklammer zur Seite verschieben
! und den Entliifterschlauch vom Kurbelgehsuse ab-
i trennen.

@ Fiir Abnehmerspule

[ @ Fir Generatorspule

i ® Fiir Spannungsversorgungsspule
@ Fiir Leerlaufschalter

! l : ¢ Die verschiedenen Leitungen abtrennen.

® Den Kupplungsseilzug nach Entferfi®n der Ausriick-
armschraube und Lésen der Einstellerkontermuttern
abtrennen.

¢ Die Motorkettenradabdeckung nach Entfernen der
vier Schrauben abnehmen.

¢ Die Motorkettenradbefestigungsschrauben bei ge-
driicktem Bremspedal entfernen.

'
A
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¢ Den Splint* herausziehen und die Achsmutter l6sen.
® Das Hinterrad nach vorne driicken und Antriebskette
sowie Motorkettenrad von der Antriebswelle l16sen.

(* Nur Kanada-Modell)

¢ Linke und rechte Fuliraste sowie Bremspedal nach

Entfernen der entsprechenden Schrauben abneh-
men.

¢ Den Motorschutz nach Entfernen der vier Schraubeh
abnehmen.

* Die Motorbefestigungsschrauben und Halterungen
entfernen.

¢ Den Motor mit beiden Handen aus dem Rahmen
heben.

ZUR BEACHTUNG:
Der Motor muB von der rechten Seite

herausgenommen werden.
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ANZUGSDREHMOMENT
GEGENSTAND N-m kg-m

MONTAGE DES MOTORS
Der Motor wird in der umgekehrten Reihenfolge der 10-mm-Durchm. 60—72 6,0—7,2
Demontage montiert. 0222°)
¢ Die Motorbefestigungsschrauben von der linken 8-mm-Durchm.

Seite einsetzen. Schrauben und Distanzstiicke ® 37—-45 3,7—-45

richtig wie in der folgenden Abbildung gezeigt an- -

bringen. LANGE

ZUR BEACHTUNG: Schraube (© 80 mm

Die Motorbefestigungsmuttern  sind Schraube @ 295 mm

selbstsichernd. Nachdem die Muttern

einmal entfernt worden sind, kénnen sie Schraube ® 125 mm

nicht mehr verwendet werden. Un- 50

bedingt neue Muttern verwenden und | Schraube @ v mm

auf das vorgeschriebene Anzugsdrehmo- Distanzstick ® 60 mm

ment anziehen. -

Distanzstiick (© 55 mm
Schraube @
Schraube @
Distanzstiick @
Schraube ®

Schraube (@)

Schraube
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* Die Olkiihlerschlduche (D und @) richtig an die
Kupplungsabdeckung wie in der Abbildung gezeigt
anbringen.
® “UPPER”-Olkiihlerschlauch
@ "LOWER""-Olkiihlerschlauch

20—25 N-m

Anzugsdrehmoment {2,0—2,5 kg-m)

Bei Montage des Bremspedals unbedingt die Ankor-
nungen aufeinander ausrichten.

* Das Motorkettenrad ist mit der Antriebskette auf die
Antriebswelle zu setzen. Falls es bei Montage des
Motorkettenrads Schwierigkeiten geben solite, ent-
fernt man den Hinterachssplint* und 18st die
Achsmutter, um das Hinterrad nach vorne zu
driicken, und der Antriebskette etwas Spiel zu
geben. Beim Anbringen der Motorkettenrad-
sicherungsscheibe diese drehen, um sie in die Nut zu
passen. Nachdem die Motorbefestigungsschrauben
angezogen sind, den Kettendurchhang regulieren.
(Siehe Seite 2-12.)

{* Nur Kanada-Modell)

ANZUGSDREHMOMENT
GEGENSTAND N-m kg-m
Motorkettenr:a:t;éfestigungsschraube N 4—7 i 0,4—0,7
Hinterachsmutter - 50—80 5,0;8,0
Auspuffrohrsch;xbe 912 0,9-1,2 v
Schalldémpfev;ansczihluBschrrau;\;V D 18—28 - 1,8—2,8 |
Schallicgmim‘;);stiig;g;scgube*—‘\ 18—-28 1,8;2,8 ]
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*

2,6 Liter Motordl SAE 10W/40 der Klasse SE oder SF
nach Uberholen des Motors in den Motor fiillen.
Den Motor anlassen und einige Sekunden lang im
Leerlauf drehen lassen. Dann den Motor abstellen
und den Olstand etwa eine Minute spéter kontrollie-
ren.

Wenn der Flillstand unter der “F”’-Marke liegt, o]
nachfiillen, bis der Filistand die “F"’-Marke erreicht.

Nach Montage des Motors miissen die folgenden
Einstellungen vorgenommen werden.
Dekompressionsseilzige (Seite: 2—6,7)

Kupplungsseilzug (Seite: 2—11)
Gasseilzug (Seite: 2—10}
Antriebskette (Seite: 2—12)
Bremspedal (Seite: 2—15)
Leerlaufdrehzahl (Seite: 2—10)

Olwechsel 2300 ml
Filterwechsel 2 450 ml
Motoriiberholung 2 600 mi
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ZERLEGEN DES MOTORS

¢ Eine Olwanne unter den Motor stellen und die
OlablaBschraube entfernen, um das Motordl abzulas-
sen.

¢ Den Schalthebel nach Entfernen der Schraube ab-
nehmen.

¢ Nach Entfernen der Magnetziinderabdeckungs-
schrauben die Magnetziinderabdeckung mit einem
Plastikhammer abklopfen.

e Den Steuerkettenspanner nach Entfernen der
Schrauben abnehmen.

“T""-Sechskantschliissel

09911-73730 (5 mm)




i 311 MOTORWARTUNG

¢ Die beiden Zundkerzen entfernen.

i?; e Die Ventilinspektionskappen (EinlaR und Ausla)
| nach Entfernen der Schrauben abnehmen.

¢ Beim Entfernen der Zylinderkopfhaube muR sich der
Kolben am oberen Totpunkt des Verdichtungstaktes

befinden.

o Die Zylinderkopfhaubenschrauben in der in der Ab-
bildung gezeigten Reihenfolge 16sen und dann die
Zylinderkopfhaube abnehmen.

ZUR BEACHTUNG:

Beim Entfernen der Zylinderkopfhaube
die Schraube B mit der konischen
Aussparung nicht entfernen.
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* Die NockenwellenabschluRkappe (1) abnehmen.

¢ Die Sicherungsscheibe geradebiegen und die
Nockenwellenkettenradschrauben entfernen.

* Die Nockenwelle und das Kettenrad entfernen.

ZUR BEACHTUNG:

Die Steuerkettenspannerschraube ist
nur zu entfernen, wenn der Motor zerlegt
wird.

VORSICHT: ‘
Steuerkette, Stift, C-Rj g oder Kettenrad
nicht in das Kurbelgelf#igse fallen lassen.

* Die sechs Zylinderkopfmuttern (iberkreuz l6sen und
den Zylinderkopf abnehmen.

ZUR BEACHTUNG:

Wenn sich der Zylinderkopf nicht leicht
abnehmpn 1&Bt, stemmt man ihn vor-
. sichtig ab, widhrend man mit einem
Plastikhammer gegen den rippenlosen
Teil des Zylinderkopfs klopft. Darauf
achten, die Rippen nicht abzubrechen.

a
4

* Die Zylinderbasismuttern und den Zylinder ent-
fernen.

VORSICHT:
Wenn zum Entfernen des Zylinderkopfes
ein Plastikhammer erforderlich ist, vor-

sichtig klopfen, um die Rippen nicht ab-
zubrechen.
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o Einen sauberen Lappen Uber die Zylinderbasis legen,
um zu verhindern, daf die Kolbenbolzensicherungs-
ringe in das Kurbelgehéuse fallen konnen. Die
Kolbenbolzensicherungsringe mit einer Langbeck-
zange entfernen.

e Den Kolbenbolzen mit einem geeigneten Treibdorn
austreiben.

g etr—

¢ Die Magnetzﬁnderrotorschraube mit dem Spezial-
werkzeug losen.

r 09930-44912 Rotorhalter I

ZUR BEACHTUNG: Beim Entfernen des
Magnetziinderrotors die Magnetziinder-
rotorschraube nach Lésen der Schraube
nicht entfernen. Die Magnetziinder-
rotorschraube wird zusammen mit dem
Rotorabzieher verwendet.

e Den Magnetziinderrotor mit dem Spezialwerkzeug
entfernen.

e Nach Entfernen des Magnetzinderrotors den Keil
von der Kurbelwelle entfernen.

I 09930-33720 Rotorabzieher J

¢ Die Ausgleicherantriebskettenspannerfeder aus-
Ty haken.
it e Die Kontermutter (D und Anschlagschraube @
\ésen, dann die Schrauben @ entfernen.

~T"_Sechskantschllssel
09914-25811 (6 mm)

==
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* Den AusgIeicherantriebskettenspanner und die Aus-
gleicherantriebskette entfernen.

* Den Gewindering mit den Spezialwerkzeugen ent-
fernen, dann Federscheibe, Ausgleicherantriebsket-
tenrad und Keil von der Nockenwelle entfernen.

09917-23711 Gewinderingschliissel

09910-20116 Pleuelstangenhalter

¢ Vordere und hintere Ausgleicherabtriebskettenrad-
muttern mit dem Spezialwerkzeug entfernen, dann
Ausgleicherabtriebskettenrider und Keile, vorne und
hinten, entfernen.

I 09917-33710 Kettenradhalter 7

¢ Die Schaltungsabdeckung nach Entfernen der
Schrauben abnehmen.
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¢ Die Schaltwelle () herausziehen und das Nockenab-
triebsrad @) nach Entfernen der Schrauben (®
abnehmen.

ZUR BEACHTUNG:

Beim Entfernen des Nockenabtriebsrads
die Schaltklaue @, den Stift ® und die
Feder (6 nicht lésen.

r 09900-09003 | SchIagschraubenziehersatzJ

- ¢ Die Dekompressionsnockenhebelriickholfeder ent-
o fernen und dann den Dekompressionsseilzug abtren-
nen.

e Nach Entfernen des Kickstarterhebels die Kupp-
lungsabdeckungsschrauben entfernen und die Kupp-
lungsabdeckung mit einem Plastikhammer abklop-
fen.

ZUR B_EACHTUNG:
Den Olfilterdeckel zu diesem Zeitpunkt
nicht entfernen.

e Die Kupplungsfederbefestigungsschrauben (ber-
kreuz entfernen, wéhrend die Pleuelstange mit einem
Pleuelstangenhalter festgehalten wird.

09910-20116 Pleuelstangenhalter

By, "
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* Die Sicherungsscheibe geradebiegen und die Kupp-
lungshiilsennabenmutter mit dem Spezialwerkzeug
entfernen.

l 09920-53722 KupplungshulsennabenhaIteq

* Die Kupplungshtlsennabe, Kupplungsplatten und
Druckplatte zusammen mit der Priméarabtriebsrad-
baugruppe entfernen.

* Die Primarantriebsradmutter entfernen, wéhrend die
Pleuelstange mit einem Pleuelstangenhalter festge-
halten wird.

¢ Die Scheibe, das Priméarantriebsrad und den Keil ent-
fernen.

L 09910-20116 Pleuelstangenhalter I

ZUR BEACHTUNG:
Die Mutter hat ein Linksgewinde.

¢ Steuerkette, Nockenwellenrad und Keil entfernen.
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e Das Zwischenrad und Olpumpenabtriebsrad nach
Entfernen der Sicherungsringe abnehmen.

e Die Olpumpenbefestigungsschrauben mit einem
Schlagschrauber entfernen.

r 09900-09003 Schlagschraubenziehersatz I

\ .‘  Olsumpffilterkappe und Olsumpffilter nach Entfernen
: der Schrauben abnehmen.

¢ Die Kurbelgehausesicherungsschrauben entfernen.
e Das Kurbelgehduse mit dem Kurbelgehdusetrenn-
werkzeug in die rechte und linke Halfte teilen.

r 09920-13120 KurbelgehéusetrennwerkzeugI

ZUR BEACHTUNG:

Das Kurbelgehiusetrennwerkzeug so an-
bringen, daR die Werkzeugplatte paraliel
zur Endseite des Kurbelgehduses steht.

VORSICHT:

Kurbelwelle und Getriebebauteile miis-
sen in der rechten Kurbelgeh#éusehélfte
bleiben. Dies ist deshalb erforderlich,
weil der Schaltnockenanschlag an der
rechten Kurbelgeh#usehdlfte montiert ist
und besch#digt werden wiirde, wenn die
Getriebebauteile in der linken Hilfte
bleiben wiirden.
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¢ Die Schaltnockenanschlagfeder entfernen.

ZUR BEACHTUNG:

Vor Entfernen des Schaltnockens (5) den
Leerlaufschalter abbauen. Nicht den
Schalterkontakt und seine Feder l16sen.

* Die Schaltgabelwellen (1) herausziehen und dann
Schaltgabeln (2), Vorgelegewellenbaugruppe (3, An-
triebswellenbaugruppe @ und Schaltnocken () ent-
fernen.

¢ Die Kickstarterwellenriickholfeder entfernen und
dann die Kickstarterwelle mit einem Plastikhammer
austreiben.

e Vordere und hintere Ausgleicherwelle mit den
Spezialwerkzeugen entfernen.

09930-30230 Ausgleicherabzieher

09930-30102 Gleitwelle
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B e

¢ Die Kurbelwelle mit einem Kurbelwellenausbauwerk-
zeug entfernen.

Kurbelwellenausbauwerkzeug
09920-13120

{Kurbelgeh#usetrennwerkzeug)

UBERPRUFUNG UND WARTUNG
VON MOTORTEILEN
WARTUNG DES ZYLINDERKOPFS

VORSICHT:

Die ausgebauten Teile nach Einbaustelle
und in Gruppen sortiert nach “Auslal®”
und “EinlaB” ablegen, so dal jedes
einzelne Teil wieder an urspriinglicher
Stelle eingebaut wird.

e Manuelle und automatische Dekompressionswelle
herausziehen.
(1) Automatische Dekompressionswelle
@ Manuelle Dekompressionswelle

e Die Dekompressionsseilzughalterung 3) nach Ent-
fernen der Schraube abnehmen. Dann die Einlal3-
kipphebelwellenschraube (3) entfernen.

* Die AuslaRkipphebelwelienschraube (5) entfernen.
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+

¢ Die AuslaRkipphebelwelle mit einer Zange heraus-
ziehen.

» Die EinlaBkipphebelwelle mit einer 6-mm-Schraube
herausziehen.

e Der AuslaRkipphebel unterscheidet sich vom EinlaRR-
kipphebel durch die Dekompressionswellenkontakt-
flache @) (fur AuslaB).

* Die Ventilfeder mit einer Ventilfederzange zusam-
mendriicken.

09916-14510 Ventilfederzange




=
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L

2

' * Die Ventilkeile vom Ventilschaft abnehmen.

b 09916-84510 Pinzette

* Ventilfederhalter, innere und duBere Feder heraus-
nehmen.
¢ Das Ventil von der anderen Seite herausziehen.

* Den Simmerring mit einer Langbeckzange entfernen.
¢ Den unteren Federsitz herausnehmen.

ZUR BEACHTUNG:

Mit dem Entfernen der Ventile ist die nor-
male Demontage beendet. Wenn die
Uberpriifung ergeben hat, daR die Ven-
tilfuhrungen ausgewechselt werden
miissen, gem&éB dem unter “Wartung der
Ventilfiihrung’’ beschriebenen Verfahren
vorgehen.

ZYLINDERKOPFHAUBENVERZUG

Nach Entfernen des Dichtungsmittels (SUZUK!I BOND
Nr. 1207B) von der PaRflache der Zylinderkopfhaube die
Zylinderkopfhaube auf eine Richtplatte setzen und mit
einer Fihlerlehre auf Verzug (berpriifen. Die Kon-
trollpunkte sind in der Abbildung gezeigt.

I VerschleiRgrenze 0,06 mm l

Wenn der Verzug die VerschleiBgrenze {iberschreitet,
muR die Zylinderkopfhaube ausgewechselt werden.
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KIPPHEBELWELLEN-
AUSSENDURCHMESSER

Den Durchmesser der Kipphebelwelle mit einem Mikro-
meter messen.

r Sollwert | 11,966— 11,984 mm J

r 09900-20205 ‘ Mikrometer (0—25 m) J

KIPPHEBEL-INNENDU RCHMESSER

Bei Uberpriifung des Kipphebels ist der Innendurch-
messer des Kipphebels und der Verschleil® der Nocken-
wellenkontaktflache zu kontrollieren.

r Sollwert \ 12,000—12,018 mm J
Ii 09900-20605 | TastermeBuhr J
ZYLINDERKOPFVERZUG

Olkohleablagerungen von der Verbrennungskammer
entfernen.

Die Dichtungsfliche des Zylinderkopfs mit einem
Richtlineal und einer Fiihlerlehre auf Verzug Gberpriifen.
Das Spiel an mehreren Stellen wie gezeigt messen.
Wenn der groRte MeRwert an irgendeiner Stelle des
Richtlineals die VerschleiRgrenze Uberschreitet, muR
der Zylinderkopf ausgewechselt werden.

‘ VerschleiRgrenze | 0,05 mm

VENTILSITZFLACHENVERSCHLEISS

Die Starke (T) messen. Wenn die Stérke bis zur
VerschleiBgrenze reduziert ist, muB das Ventil
ausgewechselt werden.

ZUR BEACHTUNG:

Jedes Ventil auf VerschleiR der Sitz-
flache (iberpriifen. Falls die Sitzfliche
Anzeichen anormaler Abnutzung auf-
weist, das Ventil auswechseln.

[ VerschleiRgrenze 0,56 mm




